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Ventilation opening blocking device e.g. for automobile air-conditioning, has 
blocking organ provided by coupled lamella elements one of which 
incorporates integrated drive motor 
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Abstract of DE1 0053291 



The blocking device (10) has a housing frame 
(12) enclosing the ventilation opening (20) and 
a blocking organ (22) with a number of 
coupled lamella elements (24,26,28), which 
are pivoted about parallel axes (34,36), used 
for selectively blocking the ventilation opening. 
One of the lamella elements is provided with 
an integrated drive motor (40), coupled to a 
spline (44) which engages a cog element (46) 
secured to the housing. 
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@) Absperreinrichtung fur eine Luftungsoffnung 

@ Es wird eine Absperreinrichtung (10) fur eine Luftungs- 
offnung (20) insbesondere einer Klimaanlage eines Kraft- 
fahrzeuges beschrieben. Die Absperreinrichtung (10) 
weist einen die Luftungsoffnung (20) umschlieBenden 
Gehauserahmen (12) und ein zum Verschlieften und Frei- 
geben der Luftungsoffnung vorgesehenes Absperrorgan 
(22) mit Lamellenelementen (24, 26, 28; 52) auf, die mit- 
einander verbunden und um zugehdrige, zueinander par- 
allele Lametlenachsen (34, 36; 54) verschwenkbar sind. 
Ein ausgezeichneter Bedienkomfort ergibt sich, wenn ei- 
nes der Lamellenelemente (24, 52) mit einem Antriebs- 
motor (40) versehen ist. Durch die Integration des An- 
triebsmotors (40) in das besagte eine Lamellenelement 
wird aulSerdem der Vorteil erreicht, daft die Abmessun- 
gen der Absperreinrichtungen (10) durch den Antriebs- 
motor (40) nicht beeinflufct werden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Absperreinrichtung fUr 
eine Luftungsoffnung mit einem die Luftungsoffnung um- 
schlieBenden Gehauserahmen und einem zum VerschlieBen 5 
und Freigeben der Luftungsoffnung des Gehauserahmens 
vorgesehenen Absperrorgan, das Lamellenelemente auf- 
weist, die miteinander verbunden und um zugehorige, zu- 
einander parallele Lamellenachsen verschwenkbar sind. 
[0002] Eine solche Absperreinrichtung kommt insbeson- 10 
dere fur eine Luftungsoffnung einer Klimaanlage zur An- 
wendung, wie sie beispielsweise in ein Kraftfahrzeug einge- 
baut wird. Die DE 195 10 637 CI beschreibt beispielsweise 
eine derartige Absperreinrichtung. Bei diesen bekannten 
Absperreinrichtungen wird das Absperrorgan bi slang manu- 15 
ell betatigt bzw. verstellt, um den lichten DurchlaBquer- 
schnitt der Luftungsoffnung wunschgemaB einzustellen. 
Diese manuelle Betatigung wird oftmals als unkomfortabel 
angesehen. 

[0003] Eine Frischluftduseneinrichtung mit Lamellen, die 20 
zur definierten Luftlenkung in einem Gehauserahmen ver- 
stellbar angeordnet sind, ist aus der US 5 443 420 A be- 
kannt. Die Lamellen sind jeweils mit einem zugehorigen 
Ritzel verbunden. Die Ritzel kammen mit einem Riemen, 
der an seiner Innenseite und an seiner AuBenseite jeweils 25 
mit einer Zahnung ausgebildet ist. Die Ritzel der Lamellen 
kammen mit der Innenzahnung des Riemens. Mit der Au- 
Ben zahnung des Riemens kamrat ein Antriebsritzel, das mit 
einem Antriebsmotor verbunden ist. Der Antriebsmotor ist 
in den Gehauserahmen integriert. Der Gehauserahmen muB 30 
zu diesem Zwecke entsprechend groB dimensioniert sein. 
[0004] Die US 5 176 568 A beschreibt eine Frischluftdu- 
seneinrichtung mit Gruppen von Lamellen, die in einem Ge- 
hauserahmen verstellbar angeordnet sind. Diese bekannte 
Einrichtung weist Verstell- bzw. Drehwinkeleinstelleinrich- 35 
tungen auf, die den Lamellengruppen zugeordnet sind. Au- 
Berdem sind dort Drehwinkelbegrenzungseinrichtungen 
vorgesehen, die ebenfalls den Lamellengruppen zugeordnet 
sind. Zur Drehrichtungsumkehr der Lamellen der Lamellen- 
gruppen ist eine Drehrichtungsumkehreinrichtung vorhan- 40 
den. Jede Lamellengruppe ist mit einem Antriebsmotor ver- 
bunden, der am Gehauserahmen vorgesehen ist. 
[0005] Aus der DE 43 31 384 Al ist ein Stellantrieb zur 
Betatigung einer Stelleinrichtung, insbesondere einer Luft- 
verteilungsklappe in einem Kraftfahrzeug- Klima- und/oder 45 
Beluftungsgerat bekannt, bei dem ein von einer Steuerein- 
richtung angesteuerter Antriebsmotor tiber ein oder mehrere 
Obertragungselemente, insbesondere Getrieberader, Hebel, 
Gestange und/oder Bowdenziige mit der Stelleinrichtung 
verbunden ist. Dort wird der Antriebsmotor von der Steuer- 50 
einrichtung derart angesteuert, daB der Antriebsmotor bei je- 
der Bewegungsumkehr zusatzlich zu dem Verstellweg oder 
Verstellwinkel, der dem gewunschten Verstellweg oder Ver- 
stell winkel der Stelleinrichtung aufgrund des tJbersetzungs- 
verhaltnisses der ttbertragungselementeanordnung ent- 55 
spricht, einen Verstellweg oder Verstellwinkel ausfuhrt, der 
dem mechanischen Gesamtspiel der Ubertragungselemen- 
teanordnung entspricht, Auf diese Weise ergibt sich ein 
Stellantrieb, der eine hohe Einstellgenauigkeit bei einem 
minimalen Kosten- und Raumbedarf aufweist. 60 
[0006] Die US 5 160 115 A offenbart eine Vorrichtung 
zum Betatigen einer Klappe einer Fahrzeug-Klimaanlage. 
Die Klappe dient zur wahlweisen Offnung von Luftauslas- 
sen, sie ist als Filmklappe ausgebildet, die mit ihrem einen 
Ende an einer Antriebswelle angebracht ist, die in einem 65 
Gehause drehbar gelagert ist. Die Antriebswelle ist als 
Hohlwelle ausgebildet. Im zentralen Hohlraum der Hohl- 
welle ist ein Elektromotor mit einem Reduktionsgetriebe an- 
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geordnet. Das AuBengehause des Elektromotors ist in der 
Hohlwelle fixiert. Die Motorwelle ist mit dem Gehause fest 
verbunden, so daB eine Drehung des Elektromotors eine Re- 
lativdrehung zwischen seinem mit der Hohlwelle verbunde- 
nen AuBengehause und der mit dem Gehause verbundenen 
Motorwelle verursacht. Eine Drehung des Motor- AuBenge- ; 
hauses bewirkt folglich eine entsprechend definierte Ver- 
schwenkung der Filmklappe. 

[0007] Die DE44 00482A1 beschreibt ein Verfahren, 
das die Korrektur eines nicht linearen Zusammenhangs zwi- 
schen elektrischem Phasenwinkel und mechanischem Ab- 
triebswinkel von Schrittmotoren unter Verwendung eines 
niedrigauflosenden Encoders o. dgl. ermoglicht. Das vorge- 
schlagene Verfahren stellt einen KompromiB dar zwischen 
der klassischen Regelung von Schrittmotoren, die eine hohe 
Auflosung der Winkelerfassung voraussetzt, und einer rein 
statischen Korrektur der Kennlinie. Es ergibt sich eine we- 
sentliche Verbesserung des Gleichlaufes z. B. bei der Ver- 
wendung konventioneller Klauenpol-Schrittmotoren als 
Zeigerantrieb fur ein Anzeigegerat in einem Kraftfahrzeug. 
Die Mikroschritt-Ansteuerung erfolgt mit einer korrigierten 
Sinusform, wobei zur Korrektur im wesentlichen Koeffi- 
zienten verwendet werden, die mittels einer vereinfachten 
Fourier-Synthese ausgewertet werden. 
[0008] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Absperreinrichtung der eingangs genannten Art mit einem 
hohen Bedienungskomfort zu schaffen. 
[0009] Diese Aufgabe wird bei einer Absperreinrichtung 
der eingangs genannten Art erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Patentanspruches 1 gelost. Bevorzugte Aus- 
bzw. Weiterbildungen der erfindungsgemaBen Absperrein- 
richtung sind in den Unteranspriichen gekennzeichnet. 
[0010] Bei der erfindungsgemaBen Absperreinrichtung 
konnen die Lamellenelemente miteinander zu einer das Ab- 
sperrorgan bildenden Faltlameile verbunden sein. Eine an- 
dere Moglichkeit besteht erfindungsgemaB darin, daB die 
Lamellenelemente jeweils um gehausefeste, zueinander par- 
allele Schwenkachsen verschwenkbar und miteinander mit- 
tels eines gemeinsamen auBermittigen Verbindungselemen- 
tes simultan verstellbeweglich verbunden sind. 
[0011] Als zweckmaBig hat es sich erwiesen, wenn der 
Antriebsmotor der erfindungsgemaBen Absperreinrichtung 
ein elektrischer schnellaufender Kleinstmotor ist, der mit ei- 
nem Untersetzungsgetriebe verbunden ist. Solche Kleinst- 
motoren kleiner Leistung sind auf dem Markt preisgunstig 
verfUgbar. 

[0012] Um den lichten DurchlaBquerschnitt der Luftungs- 
offnung des Gehauserahmens der erfindungsgemaBen Ab- 
sperreinrichtung jederzeit definiert exakt einstellen zu kon- 
nen, ist es zweckmaBig, wenn der Antriebsmotor einen En- 
coder zur definierten Drehwinkeleinstellung der Lamellen- 
elemente des Absperrorgans aufweist. 
[0013] Zwei Ausfuhrungsbeispiele der erfindungsgema- 
Ben Absperreinrichtung fur eine Luftungsoffnung insbeson- 
dere einer Klimaanlage eines Kraftfahrzeuges sind in der 
Zeichnung schematisch dargestellt und werden nachfolgend 
beschrieben. Es zeigen: 

[0014] Fig. 1 in einer Schnittdarstellung eine erste Ausbil- 
dung der Absperreinrichtung in einer Seitenansicht, 
[0015] Fig. 2 die Absperreinrichtung gemaB Fig. 1 in ei- 
ner Vorderansicht, und 

[0016] Fig. 3 eine der Fig. 1 ahnliche Darstellung einer 
zweiten Ausfuhrungsform der Absperreinrichtung. 
[0017] Die Fig. 1 und 2 zeigen eine erste Ausfuhrungs- 
form der Absperreinrichtung 10. Die Absperreinrichtung 10 
weist einen Gehauserahmen 12 mit einem Unterteil 14, ei- 
nem Oberteil 16 und zwei Seitenteilen 18 auf. Der Gehause- 
rahmen 12 umschlieBt eine Luftungsoffnung 20, die mit 
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Hilfe eines Absperrorgans 22 dicht verschlieBbar bzw. deren 
lichter DurchlaBquerschnitt mit Hilfe des Absperrorganes 
22 wunschgemaB definiert einstellbar ist. Das Absperrorgan 
22 weist Lamellenelemente 24, 26 und 28 auf. Bei der Aus- 
bildung gemaB den Fig. 1 und 2 sind die Lamellenelemente 
24, 26 und 28 miteinander zu einer Faltlamelle 30 verbun- 
den, d. h. das Lamellenelement 24 ist mit dem Lamellenele- 
ment 26 mittels eines Scharnierelementes 32 und das La- 
mellenelement 28 ist mit dem Lamellenelement 24 ebenfalls 
mittels eines Scharnierelementes 32 dicht und scharnierge- 
lenkig verbunden. 

[0018] Die Faltlamelle 30 ist zweckm&Bigerweise in 2K- 
Technik realisiert, wie sie beispielsweise auch in der ein- 
gangs zitierten DE 195 10 637 CI beschrieben ist. 
[0019] Das Lamellenelement 24 ist um eine gehausefeste 
Lamellenachse 34 verschwenkbar. Das Lamellenelement 26 
und das Lamellenelement 28 sind jeweils um eine zugeho- 
rige und zur gehausefesten Lamellenachse 34 parallel orien- 
tierte Lamellenachse 36 verschwenkbar. Die Lamellenach- 
sen 36 sind endang zugehorigen Fuhrungen 38, die an den 
Seitenteilen 18 vorgesehen sind, beweglich gefuhrt. 
[0020] Das Lamellenelement 24 ist mit einem Antriebs- 
motor 40 versehen. Bei dem Antriebs motor 40 handelt es 
sich um einen elektrischen schnellaufenden Kleinstmotor, 
der mit einem Untersetzungsgetriebe 42 verbunden ist. Der 
Antriebs motor 40 ist tfber das Untersetzungsgetriebe 42 mit 
einem Ritzel 44 verbunden, das mit einem gehausefesten 
Zahnelement 46 kammend in Eingriff ist. Bei dem Zahnele- 
ment 46 kann es sich um ein Zahnradsegment oder um eine 
Zahnstange handeln. 

[0021] Der Antriebsrnotor 40 wird beispielsweise mittels 
(nicht dargestellter) Schleifringe, die an der gehausefesten 
Lamnellenachse 34 vorgesehen sind, mit elektrischer Ener- 
gie versorgt. Das ist in Fig. 2 durch den Pfeil 48 schematisch 
angedeutet. Die Fig. 2 verdeutlicht auBerdem einen mit dem 
Antriebsrnotor 40 zusammenwirkenden Encoder 50, der zur 
definierten Drehwinkelstellung des Antriebsmotors 40 bzw. 
des mit diesem verbundenen Ritzels 44 und somit zur genau 
definierten Drehwinkeleinstellung des um die gehausefeste 
Lamellenachse 34 verschwenkbaren Lamellenelementes 24 
dient. Mit diesem zuletzt erwahnten Lamellenelement 24 
werden die ubrigen Lamellenelemente 26 und 28 der Falla- 
melle 30 entsprechend verschwenkt, um die LuftungsofF- 
nung 20 definiert zu offhen bzw. zu verschlieBen. 
[0022] Fig. 3 zeigt in einer der Fig. 1 ahnlichen Schnitt- 
darstellung eine zweite Ausbildung der Absperreinrichtung 
10, bei der das Absperrorgan 22 Lamellenelemente 52 auf- 
weist, die jeweils mittels zugehoriger gehausefester Lamel- 
lenachsen 54 in der Luftungsoffnung 20 des Gehauserah- 
mens 12 der Absperreinrichtung 10 schwenkbeweglich ge- 
lagert sind. Die gehausefesten Lameilenachsen 54 sind zu- 
einander parallel vorgesehen. Die Lamellenelemente 52 
sind miteinander mittels eines gemeinsamen, schubstangen- 
artigen Verbindungselementes 56 verbunden. Das Verbin- 
dungselement 56 ist mit den Lamellenelementen 52 mittels 
Verbindungsachsen 58 verbunden, die in Bezug zu den ge- 
hausefesten Lameilenachsen 54 auBermittig, d. h. exzen- 
trisch vorgesehen sind. 

[0023] Eines der Lamellenelemente 52 ist mit einem An- 
triebsrnotor 40 versehen, d. h. der Antriebsrnotor 40 ist in 
dieses Lamellenelement 52 integriert. Der Antriebsrnotor 40 
ist mittels eines Untersetzungsgetriebes 42 mit einem Ritzel 
44 verbunden, das mit einem gehausefesten Zahnelement 46 
kammend in Eingriff ist. 

[0024] Gleiche Einzelheiten sind in den Fig. 3 mit densel- 
ben Bezugsziffern wie in den Fig. 1 und 2 bezeichnet, so daB 
es sich eriibrigt, in Verbindung mit Fig. 3 alle diese Einzel- 
heiten noch einmal detailliert zu beschreiben. 



Bezugsziffernliste 

10 Absperreinrichtung 

12 Gehauserahmen (von 10) 
5 14 Unterteil (von 12) 

16 Oberteil (von 12) 

18 Seitenteil (von 12) 

20 LUftungsoffnung (in 12) 

22 Absperrorgan (in 20) 
10 24 Lamellenelement (von 22) 

26 Lamellenelement (von 22) 

28 Lamellenelement (von 22) 

30 Faltlamelle 

32 Scharnierelement (von 30) 
15 34 gehausefeste Lamellenachse (von 24) 

36 Lamellenachse (von 26, 28) 

38 Fuhrungen (fur 36) 

40 Antriebsrnotor (fur 22) 

42 Untersetzungsgetriebe (an 40) 
20 44 Ritzel (an 42) 

46 Zahnelement (an 12) 

48 Pfeil 

50 Encoder (an 40) 
52 Lamellenelemente (von 22) 
25 54 gehausefeste Lamellenachse (von 52) 
56 Verbindungselement (fur 52) 
58 Verbindungsachse (zwischen 52 und 56) 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 
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Patentanspruche 

1 . Absperreinrichtung fur eine Luftungsoffnung (20), 
mit einem die Luftungsoffnung (20) umschlieBenden 
Gehauserahmen (12) und einem zum VerschlieBen und 
Freigeben der Luftungsoffnung (20) des Gehauserah- 
mens (12) vorgesehenen Absperrorgan, das Lamellen- 
elemente (24, 26, 28; 52) aufweist, die miteinander ver- 
bunden und um zugehorige, zueinander parallele La- 
meilenachsen (34, 36; 54) verschwenkbar sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB eines der Lamellenele- 
mente (24; 52) mit einem Antriebsrnotor (40) versehen 
ist, daB der Antriebsrnotor (40) in dieses Lamellenele- 
ment (24, 52) integriert ist, und daB der Antriebsrnotor 
(40) mit einem Ritzel (44) verbunden ist, das mit einem 
gehausefesten Zahnelement (46) kammend in Eingriff 
ist. 

2. Absperreinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lamellenelemente (24, 26, 28) 
miteinander zu einer das Absperrorgan (22) bildenden 
Faltlamelle (30) verbunden sind. 

3. Absperreinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lamellenelemente (52) jeweils 
um eine gehausefeste Schwenkachse (54) verschwenk- 
bar sind, die zueinander parallel vorgesehen sind, wo 
bei die Lamellenelemente (52) miteinander mittels ei- 
nes gemeinsamen auBermittigen Verbindungselemen- 
tes (56) verstellbeweglich verbunden sind. 

4. Absperreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsrnotor (40) 
ein elektrischer schnellaufender Kleinstmotor ist, der 
mit einem Untersetzungsgetriebe (42) verbunden ist. 

5. Absperreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsrnotor (40) 
einen Encoder (50) zur definierten Drehwinkeleinstel- 
lung aufweist. 
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